(OBUND

FREUNDE DER ERDE

INTEGRALER TAKTFAHRPLAN FUR M-V
Oder: Warum langsamer manchmal schneller und billiger 1st.

20:00 Begrufdung
Dr. Stefan Falthinder,
BUndnis90/Die Griinen KV Grelfswald-Peeneland

20:15 Vortrag Integraler Taktfahrplan far M-V
Dr. Hauke Juranek, PRO BAHN e.V. M-V

20:45 Podiumsgesprach mit
Dr. Ulrich Rose (Moderator),
Prof. Helmut Kluter (Wirtschaftsgeograph),
Jorgen Bol3e (Usedomer Baderbahn),
Detlef Schroder und Hans Beutin (Verkehrsbetrieb Greifswald),
Dr. Hauke Juranek, PRO BAHN e.V. M-V

21:15 Diskussion mit Tellnehmern
21:45 Ende



Weshalb langsamer gelegentlich doch
schneller und sparsamer ist.

Integraler Taktfahrplan (ITF) fur M-V

Dr. Hauke Juranek, PRO BAHN eV. M-V

LLLLLLLLL

ITF fur M-V-Projekt unterstiitzt durch: Deutschland

PRO BAHN ¢
Ihr Fahrgastverband "'rr ---- () BUND

FREUNDE DER ERDE




Wie lassen sich Reisezeiten verkurzen?

(1) ... den kirzeren Weg wahlen bzw. anbieten,

(2) ... Fahrplan verbessern, Knoten einhalten / verbessern / neu schaffen
(3) ... einen dichteren Takt, Alternativ- und "Bypass"-Routen anbieten,
(4) ... Strecken fahrplangerecht ausbauen, um Wartezeiten zu verkurzen,
(5) ... Strecken neu bauen (HGV leicht),

(6) ... Strecken neu bauen (HGV schwer)..
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0 50 100 150

Kosten (Mio €) /
Quelle: Hesse, Marburg Min. Fahrzeitgewinn



Attraktivitat und Erfolg

.f Y

A £4/8&s

Strecke -
|Bbblingen - Dettenhausen 1142 2] 21 2] 2] 2] 2] 3] 1] 2|1 1,29 :

Karisruhe - Gélshausen 1111 2] 1] 2§ 2) 2 2] 1] 2| 4 8 1,40

Schorndorf - Rudersberg 1] 2] 3] 2 2] 2 23 2] 2} 2] 3] 1] 2}] 2 1,70 i
Friedrichsdorf - Brandoberndorf { 1] 2] 2 21 21 21 20 21 21 2] 3] 2] 3}| 2 1,77 ;

Draieich - Dieburg 1] 2] 1} 2 2] 3] 2§ 2§ 2] 2] 3] 2] 2]| 2 1,85 Obore
Saarbriicken - Sarreguemines | 1} 1] 1 2| 1] 2 2 3| 2§ 2§) 2 1,89 KM Intervallgrenze
Diren - Heimbach 2] 2| 2| 2| | 3l 2] 2] 21 2] 2] 8| 3l 2|21 & 04 (-25%) 1,97
Diiren - Jalich 2| 2] 2| 3 2] 2] 2] 2 2] 5] 2] 2||1 2,04 | 9,8

Bielefeld - Dissen 22 2 41 2] 2§ 2| 2] 2| 3] 8] 2] 2 S 2,08 | 5

Stendal - Tangerminde 2] 2| 2 21 21 3 2 1)1 3 2,57

Winden - Bad Bergzabomn 2.2 213t 98 lel 2l | |13]8Ed?2 2,
Winden - Wissembourg 2] 2| 3] 31 24 3] 3 3 2 2 64| 1,2 4

Mainz - Alzey 2l 2/ 2/ 2 12/2 ) |3 |4 311 2,851 2,1

Fulda - Gersfeld 2] 2] 2 3] 31 9 [3l2]3 [3]la 2951 1

Waeinheim - Fiirth 2] 2| 3 3l 2] 3] 3] 3] 3 31 4 310_# Untere
Andemach - Mayen 2] 2] 2] 3 2l | |2 4] 3 41k 3,25 59 [inervaigrenze
Berlin - Kostrzyn 3] 2 2] 2{ 4 I 3] 2] 3 410 3,26 2 +25%) 3,28]
Trier - Gerolstein 2t 3| 2 2] 5 511 36%] 3,96 7

Hungen - Friedberg 4] 4 2] 1 5] 3 8 || 36%] 4,55 0,0

Pritzwaik - Putlitz 4 4 4 3]] 6]] 29%] 4.561 0,5 5.5

Skala: Anteil durchge!. Maiinahmen: < 60 - B0 y  B0%

Shkala: Elnsteiger pro Zug-km: < A > 29

Skela: Einsteiger pro Elnwohnerin%: [ 7,8 | m

Quelle: Bosserhoff, Wieshaden



Einsteiger pro Tag

Quelle: Bosserhoff, Wieshaden

Attraktivitat und Fahrgastzahlen

Beispiel: eingleisige Strecke Friedrichsdorf-Brandoberndorf bel FFM

10.000 _
— E:'.IE!nsteiger
2.000 3 —O—ElrjatJZ-km 4 |
: Neues Fahrplanangebot . - =
8500 (33 Zugpaare statt 13) g#g
8.000 ) enveridngerung
mit direkten Zigen nach (8 km reaktiviert) bis
7.500 Frankfurt und Wochen- — Brandobemdorf
7.000 endverkehr (1/1994), FVV-
Verbundtarif ab 9/1993
6.500 s
6.000 [kommunale Uber- : i
nahme des Bahn- _
5.500 petriebs absehber, '
5.000 {Einsatz neuer Fahr- e : e
4.500 {20uge bei gleichem Streckenemeuerung beendet
' Fahrplan {9“ 992) (80 km/h). Fahrzeit von 41 (1995) auf
4.000 = 136 (1998) Minuten zwischen
3.500 - e 1 ) B Grévenwiesbach und Friedrdchsdod |
' ==} | R ] =
3.000 — Start des RMV. Durchbindung
2.500 - ider meisten Fahrten bis/ab 4 1
1Bad Homburg. Ein weiteres Zug- '
2,000 ——{paar bis/ab Frankfurt (5/1995) I =
so0 JEEY I l | | | }
1994

1990* 1992*

7 10/95* 1997* 11/98*

Zahlperiode

2001

2002

5,00
4,75
4,50

- 4,25
- 4,00
L 3,75
1 3,50
4 325

3,00

L 2,75
- 2,50
L 2,25
L 2,00
1,75
4 1,50
1,25
4 1,00
-4 0,75

0,50

Einsteiger pro Zug-km und Tag



Zid: attraktiver OPV

Exakter Leichte Merkbarkeit
Stundentakt Minimum zur Akzeptanz

Wenig Umstiege | Jeder Umstieg kostet Fahrgaste

Kurze Umstiege | Akzeptanz moglich, wenn zuverlassig

Schndll Entscheidend ist Reisegeschwindig-
kalt von Haus- zu Haustur

FHachendeckend |Von jedem Ort in M-V zu jedem
anderen




Die Losung: Integraler Taktfahrplan

Koordination aller Verkehrsmittel:

Beschleunigung aber auch

V erlangsamung zur Anschlusssicherung
Umstiege mit kurzen Wegen und Zeiten
Geschwindigkeitsreserve (anstatt Fahrzeitreserve)

Ergebnis:

o Attraktive Reisegeschwindigkeit
e Zuverlassige Verbindungen

o Gefuhl desVorwartskommens



Schnedller und doch nicht kirzer

2003 2006 ITF
GrefswaldmtRE ab 16:11 16:11 17:10
Stralsund an 16:32my 16 32; 17:27
mitIC ab 17:09¢ 17:15¢ 17:32
Rostock an 17:55 18:16 18:27
ab 18:00 18:25 18:34
Hamburg Hbf an 20:16 20:15 20:25

D = Umstieg



Taktknoten zur Sassnitz/Binz
halben Stunde Bergen

Hamburg
Schwerin

Rostock
Ribnitz-Damgarten

Greifswald
ZUSSOW
Pasewalk
. Berlin
Demmin
Neubrandenburg
Neustrelitz

Berlin



Wartezeiten beim Umstieg: I TF-Knoten Stralsund

Von Hamburg Sassnitz/Binz | Berlin Berlin

Schwerin Bergen Pasawalk Neustrelitz

Rostock Greifswald Neubrandenburg
Nach

Minute 27 Minute 27 Minute 27 Minute 27

Rostock
Schwerin Minute 32 0 0
Hamburg
Bergen
Sassnitz/Binz Minute 32 0 0
Greifswad
Pasewalk Minute 32 0 0
Berlin
Neubrandenburg
Neustrelitz Minute 32 0 0
Berlin

Durchschnittliche Umstiegszeit: 0 Minuten

bel einer nGtigen Umstiegszeit von 5 Minuten




Umstiegspunkt Stralsund
Pasewal k ‘ Grelfswad
unkoordiniert Z UISSOW

Gustrow
Neubrandenburg Pasawal k
Strasburg DR

L 6cknitz
Szczecin

Prenzlau
Angerminde
Berlin



Wartezeiten beim Umstieg: Pasewalk - ohne Koordination

Von GUstrow Stralsund Szczecin Berlin

Neubrandenburg | Greifswald L 6cknitz Angermiinde

Strasburg ZUssow Prenzlau
Nach

Minute 14 Minute 51 Minute 44 Minute 07

Strasburg _
Neubrandenburg M T6u e 51 35
Gustrow
ZUSsow _
Greifswald MTe 51 21
Stralsund
L bcknitz M'{‘gte 21 5
Szczecin
Prenzlau _
Angermiinde M |5n; e 35 5
Berlin

Durchschnittliche Wartezait: 28 Minuten

bel einer nGtigen Umstiegszeit von 4 Minuten




Richtungsknoten Stralsund
Umstieg nur in 2 ® Greifswald
von 4 moglichen ZUSsow
Umstiegen gunstig

Gustrow
Neubrandenburg Pasawal k
Strasburg D'l

L 6cknitz
Szczecin

Prenzlau
Angerminde
Berlin



Wartezeiten beim Umstieg: Pasewalk - als Richtungsknoten

Von GuUstrow Stralsund Szczecin Berlin

Neubrandenburg | Greifswald L 6cknitz Angermiinde

Strasburg ZUssow Prenzlau
Nach

Minute 13 Minute 43 Minute 43 Minute 13

Strasburg _
Neubrandenburg M T7u e 0 30
Gustrow
ZUSsow _
Greifswald Mie 0 30
Stralsund
L cknitz M'{‘;ﬂe 30 0
Szczecin
Prenzlau _
Angerminde M ';7u e 30 0
Berlin

Durchschnittliche Wartezeit: 15 Minuten
bel einer nGtigen Umstiegszeit von 4 Minuten




Typen von Umstiegspunkten

Durchschnittliche | Minimale,
Wartezelt* :
Typ beim Umsteigen Maxi ma! c Symbol
Wartezelt
o 1-15
Unkoordiniert 30 45-59 ‘
| 0
dicngsooen| 15| 00 (R)
0
Taktknoten 0 0 ) O

* bel zwel sich kreuzenden oder tangierenden Linien




Integraler Taktfanrplan (ITF) - heute

Alle Linien sollen im Stundentakt verkehren.

Knotenbahnhof: Hier treffen sich die . ) Heiligendamm "
'G Ziige und Busse zu jeder vollen bzw. Kdhlungsba Warnem(iGQ Rostock Ostseebad
halben Stunde; also zur Minute ,00* Féahrhafen Graal-Miritz Barth
bzw. ,30“
°
Richtungsknotenbahnhof, in dem sich Neubukow °
die Ziige und Busse nur fur bestimmte
e Relationen treffen. Giinstig ist zur ‘ Rostock Révershagen ° Velgast Stralsund ) .
viertel und dreiviertel Stunde. \Wismar bf 9 oo Bergen auf Riigen Sassnitz
Bad Doberan ‘ (
o ) o o offe o oWe o [ =) < W)
. Wichtiger L_Jmstlegspunkt auBerhalb Ribnitz-
der Taktzeiten. Schwaan Damgarten
West .
Probleme: Ostseebad Binz
D Knapp verpasste Anschlussziige. Biitzow _ @
Lange Wartezeiten. Grimmen(] Putbu
Blankenberg
. Gohren
Sanitz Tessin Greifswald
Lubeck Schénberg ) N Lauterbach Mole
Hbf e oo ‘. ° o. oo Gustrow Priemerburg
Grevesmihlen Bad Kleinen Peenemiinde
Schles - Teterow Stemfeld Ziissow
. Rehna '
Holstein Schwerin Hbf o o
[} . innowitz Seebad
Heringsdorf
Anklam
Hagenow Karow "B Neubrandenburgg
Stadt
Hansestgdt o Plate ®o.. 1
atznic . . .
Hambur o° ‘ .Q Waren ‘. ecc0co0ccooce ge?kermunde Swinoujscie
. ° 1 afen
Buchen [
° eoooce oo oy ° ° Strasburg oo
N o0
) e e0o0o0o0o0 e0e0e000000 i
Hagenow Parchim ° Pasewalk ‘ @0 oo o‘ Szczecin
Hamburg Land @ . Locknitz 3@ Glowny
°
Hbf . . *
S . Prenzlai ° °
] ° i ]
Ludwigslust o Wittstock ‘. °® Neustrelitz ° °® °
¢ Mirow O o© P O/en
ol Brandenburg °* ,°
Liinebur Wittenberge ¢ nitzwa . . )
9 1 Angermiind mmmmm  Bahnlinie bedi lle Zwischenhalte
] Bahnlinie halt zwischen Hen
NledersaChsen aufgefuhrten Bahnhofen| nicht.
SaChsen' Berlin Berlin Berlin . . S-Bahn mindestens im 15
Anhalt i Berlin Minutentakt.
Berlin
Stendal - Bahnlinie nur alle 2 Stunflen.

Magdeburg



|TF - fur die Bahn nach BUND und PRO BAHN

Alle Linien sollen im Stundentakt verkehren.

Knotenbahnhof: Hier treffen sich die . ) Heiligendamm o
'G Ziige und Busse zu jeder vollen bzw. Kdhlungsba (] WamemiiQ Rostock Ostseebad
halben Stunde; also zur Minute ,00* Fahrhafen Graal-Miritz Barth

bzw. ,30“. q q q

Richtungsknotenbahnhof, in dem sich Neubukow Parkentin
die Ziige und Busse nur fur bestimmte
Relationen treffen. Gunstig ist zur
viertel und dreiviertel Stunde.

Bad Doberan

Wichtiger Umstiegspunkt auRRerhalb Wismar

der Taktzeiten.

Ribnitz-
Schwaan Damgarten

Bei diesem Bahnhof bestehen
D zwischen bestimmten Relationen Biitzow
eine halbe Stunde Ubergangszeit.
Blankenberg

Lubeck Schdénberg
Hbf

Grevesmuhlen

Demmin Ziissow
. GroR Biitz
Holstein
Ankl
Hagenow nklam
Han 3 es h Stadt
Ham 0)0/d < Jatznick
Strasburg
i |
Hambu g Eaar?(;anow Parchim Pasewalk
Hbf
) Prenzlal
Ludwigslust Wittstock Neustrelitz
_ e Brandenburg
i Pritzwalk
Hineburg S Angermiindd
Niedersachsen
Sachsen- ST Berlin Berlin |
Anhalt ; Berlin
Stendal - Berlin

Magdeburg

Stralsund

Bergen auf Rigen Sassnitz

Ostseebad Binz

Putbus (g’ q q

Greifswald I

Seelvitz Garftitz Gohren

' Lauterbach Mole

™) Peenemiinde

innowitz
‘ Seebad

eringsdorf

Ueckermiinde Swinoujscie
Hafen

(] Szczecin
Glowny

Ldcknitz

Polen

Bahnlinie bedi lle Zwischenhalte

Bahnlinie halt zwischen den
aufgefuhrten Bahnhofen| nicht.

S-Bahn mindestens im 15
Minutentakt.



Pasawa ks Dilemma:
Taktknoten nicht ssnnvoll

R=Reisegeschw. | Taktknoten | Taktknoten

H=Hochstgeschw. Zur Zur heute

Bahnlinie Minute 30 Minute 00

Neubrandenburg- R: 56 km/h| R: 117 km/h R: 70 km/h

Pasewalk H: 65 km/h| H: 200 km/h H: 100 km/h
zu langsam unmaglich

Szczecin- R: 96 km/h R: 45 km/h R: 63 km/h

Pasewalk H: 200 km/h| H: 60 km/h H: 100 km/h
unmaglich zu langsam

Stralsund- R: 116 km/h R: 76 km/h R: 88 km/h

Pasewalk H: 180 km/h| H: 90 km/h H: 120 km/h
unmaglich zu langsam

Angerminde- R: 66 km/h| R: 142 km/h R: 86 km/h

Pasewalk H: 75 km/h | H: 220 km/h H: 120 km/h
zu langsam unmaglich




Viele Halte contra schnell Fahren

Oder: Wesnalb die
, Vorpommern S-Bahn* UBB ein Segen ist.

Aufgabe: In 27 Minuten Stralsund - Zussow

Energieverbrauch in kWh fir Stralsund - Greifswald - Ziissow

. Luftw.
. Beschl.

Anzahl Halte



Geschwindigkelt und Zeitreserve
Aufgabe: Stralsund - Zussow sicher in 27 Minuten

Notwendige Hochstgeschwindigkeit in Abhangigkeit der Verspatung

200

. kein Halt
180 | B 1 Halt

2 Halte

160 3 Halte
4o B 4 Halte

. 5 Halte
120
100 I | | I I I | | I

0 1 2 3 4 S 6 / 8 9
Verzdgerung in Minuten



A

Vision: Zussow als
vorbildlicher Knotenbahnhof

UBB

Heringsdorf
ZUussow IC/RE
Stralsund

Berlin - Zissow - Stralsund

Stralsund .UBB Abstellglel
zu Uberholende Guterzuge

Berlin
>

IC/RE UBB
Stralsund - Ziissow - Berlin Stralsund
Zissow
U Heringsdorf
Bahntibergang g

« Es ist nur eine Bahnsteigplattform erforderlich
« zeitlich aufwendige Umstiegswege uber Treppen und Aufzige entfallen.

 Ein Umbau und eine Sanierung findet gegenwartig statt mit ahnlicher
Intention, allerdings nicht konform zu diesem ITF-Vorschlag.



Prioritatenliste

Abstimmung Rangfolge Grund
Knotenpunkte Dilnn besiedelte Zusatzangebote nur in dicht besiedelten
Regionen, Gebieten bezahlbar
Ballungszentren
Verkehrsmittel Bahn, Bus, Schiff | Geben lokale (Bus-)Netze Struktur vor,
ist ein Landes-(Bahn-)OV Netz
prinzipiell unmaoglich
Anschluss vs. Anschluss, Ohne Anschluss OV auf

Geschwindigkeit

Geschwindigkeit;
Auler: zu langsam

Umstiegsrelation nicht finanzierbar.

zur ., halben®
oder zur ,vollen”
Stunde

Grol3e Zentren als
Knoten zur
,halben” Stunde

V eranstaltungen beginnen und enden
Uberwiegend zur vollen Stunde.




K oordination Uber OV hinaus

Schulstandorte -> Nahe Taktknoten
Schulzeaiten -> Passend zu Taktzeit

Arbeitszeit
-> Anpassung an Fahrplan
-> Glatzeit mind. 30 Minuten aufderhalb Taktknoten.

Geschéftszeit -> Passend zu Fahrplan
Veranstaltungszeiten
Veranstaltungsorte

Bedienungszeiten
-> 7.B. Nachtangebot zu Disconachten

Flachennutzungsplane




Alles Bahn? - Bus, Schiff und Taxi

e Feinvertellung

e Aber auch:
Bestandtall des |landesweiten Netzes

Problem:
e Grofdere Zeitreserven
« Anpassung nur begrenzt moglich



ITF - mit Bus - eine Auswahl

Alle Linien sollen im Stundentakt verkehren.

Knotenbahnhof: Hier treffen sich die i : Heiligendamm -~
'O Ziige und Busse zu jeder vollen bzw. Kdhlungsba q Warnemunde Rostock Ostseeba I
halben Stunde; also zur Minute ,00* Fahrhafen Graal-Mufitz Barth

bzw. ,30“. q q q

Richtungsknotenbahnhof, in dem sich Neublikow Parkentin
die Ziige und Busse nur fur bestimmte
Relationen treffen. Gunstig ist zur
viertel und dreiviertel Stunde.

Roversflagen A - Bergen auf Riigen Sassnitz

oY .

Bad Doberan

Wichtiger Umstiegspunkt auRRerhalb Wismar

der Taktzeiten.

Bei diesem Bahnhof bestehen
D zwischen bestimmten Relationen
eine halbe Stunde Ubergangszeit.

Ribnitz-

Schwaan Damgarten

Ostseebad Binz
Bltzow

Putbus (g’ q q

. Seelvitz Garftitz Gohren
Greifswald

' Lauterbach Mole

Blankenberg >

Lubeck Schdénberg
Hbf

Grevesmuhlen .
™) Peenemiinde

Zussow
Grof3 Biitz

HO/SteII’I innowitz
‘ " Seebad
Anklam eringsdorf
Hagenow
! Stadt q
Hansgs * Jatznick
atznicl . L
kerminde Swinoujscie
Ham I Uecl
Hafen
Strasburg
, 4 ( Szczecin
Hagenow Parchim L/
Hamburg Land Pasewalk Lécknitz Glowny
Hbf
. Prenzlal
Ludwigslust — Neustrelitz
4 Polen
ik Brandenburg
LT Wittenberge ritzwal tndg I ini i
9 Angermiindg Bahnlinie bed lle Zwischenhalte
7 Bahnlinie halt zwischen en
NledersaChsen aufgefuhrten Bahnhofen| nicht.
SaChsen' Berlin Berlin Berlin Berli S-Bahn mindestens im 15
erlin Minutentakt.
Anhalt Stendal - Berlin

Magdeburg



L angsamer, unattraktiver Bus
0:51h 1:34h

Demmin

ZUSSoOW

—pp Attraktive Fahrtrouten mussen
Siedlungsplanung vorgeben.



ITF + und -

Struktur fest fur Jahrzehnte +/-
Feste Planungsgrundlage fur Subnetze +
Einzelne schnellere Zlige erfordern zusétzliche -
Infrastruktur (ABER: planbar)

Effiziente Ausnutzung der Infrastruktur +




Rahmenbedingungen

Auswirkung Erforderliche Anderung
DB Trassenpreise Benachteiligt Taktverkehr Mengenrabatt einflhren

(Taktzuschlag +65%) (pro Linie

nicht pro Unternehmen)

Unterscheidung von Planung von Anschllissen Aufgabentrager mussen
Fern- und Nahverkehr | unmdglich Taktfernverkehr mitbestellen konnen.
Diskrepanz Eigenwirtschaftlicher Angleichung Nutzungsgebiihren von
Nutzungsentgelt Fernverkehr kann sich nicht Stral3e und Schiene.
Schiene-Stralse entwickeln. Schienein M-V: 2,90-7,50 €/km

OPNV Gesetz M-V Rangfolge der Abstimmung I TF muss ,, Gesetz* sein.
nicht verbindlich.

Taktknoten der Keine - passen nach IST und | Festschreibung der Taktknoten L tbeck,
Nachbarbundeslander | Planung exakt (Ausnahme Buchen, Wittenberge, Neustrelitz und
|ST Blchen und Wittenberge) | Angerminde




Passen ein Integraler Taktfahrplan und
Schulzeiten zusammen?

Antwort: Ja! Obwohl eine Schulstunde nur 45 Minuten betragt, kommt
man mit den Pausenzeiten nahezu wieder zu einem Stundentakt.

Bus/Zug Unterricht Unterricht Bus/Zug

an Beginn Ende ab Pause
1. Stunde 7 58 8 10 8 55 902 010
2. Stunde 8 58 905 950 10 02 020
3. Stunde 9 58 10 10 10 55 11 02 005
4. Stunde 10 58 11 00 11 45 12 02 0 20
5. Stunde 11 58 12 05 12 50 13 02 010
6. Stunde 12 58 13 00 13 45 14 02 0 30
7. Stunde 13 58 14 15 15 00 15 02 005
8. Stunde 14 58 15 05 15 50 16 02

Siehe: Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fur Bildung, Wissenschaft und Kultur vom 21. Juli 2000:

»Hinweise zur Schulorganisation fur allgemein bildende Schulen® In-Kraft seit 1.8.2000



I TF - Wo I1st was am Gleisnetz zu tun?

Alle Linien sollen im Stundentakt verkehren.
Heiligendamm

Kuhlungsborn

Knotenbahnhof: Hier treffen sich die

Steridal -
Magdeburg

'G Ztige und Busse zu jeder vollen bzw. (] Warnemingg Rostock Ostseebad
halben Stunde; also zur Minute ,00" Fahrhafen Graal-Mdritz Barth
bzw. 30" . '
Parkentin
Richtungsknotenbahnhof, in dem sich Neubukow
e die Ztige und Busse nur fiir bestimmte V‘ Stralsund
Relationen treffen. Guinstig ist zur A L/ q Rostock Révershagen I V&'98st ) .
viertel und dreiviertel Stunde. Hh 9en 3 Bergen auf Riigen Sassnitz
. Bad Doberan . - 1) . (1
. Wichtiger Umstiegspunkt auBerhalb Wismar Ribnitz-
der Taktzeiten. Schwaan Damgarten
West .
Ostseebad Binz
Grimmen a
< Putbus (g’ (] q
" . Seelvitz Garftitz Gohren
( Greifswald
i relfrfswal
iibeck Roggentin Sanitz Tessin
Lubec Schdénberg . ' Lauterbach Mole
Hbf - Gustrow
GrevE&Smihlen Bad Kleinen Lalendorf - " Peenemiinde
- Zussow
SChIeS 9 Rehna GroR Biitz Malchi
. v, . alchin
Holstein O @) schwerin Hof "
' innowitz
Seebad
Anklam eringsdorf
Hagenow Karow (P Neubrandenburg ¢
3 » Stadt
Hansestgdt = QP ( -
atznicl & q .
Hambvur " Waren (| gee‘;::r?rmunde Swinoujscie
Blchen Strasburg
¢ .
Hagenow Parchim Pasewalk o @ >zczecin
Hambu Land Meyenburg Locknitz Glowny
Hbf
. Prenzlai
Ludwigslust witsiock__ Neustrelitz
o Polen
_ Brandenburg
T Wittenberge Il spricht
Lineburg Angermiindé EEE | b und ITF Vor
o LP Vorgaben entsprechén
Niedersachsen ITF Vorgaben
. . ITF Vorgaben mit héhergn
= : Anforderungen als LP
Sachsen e Berlin  Berlin T o I
eriin
Anhalt Berlin

Bahnhof erfordert Anpasgungen
fur kurze Umstiege



Wasist im Detall zu tun?

Strecke/Bahnhof |ST L P 2007 ITF

Lalendorf - Neubrandenburg - Pasewalk 100 km/h 120 km/h 120 km/h
Bahnhof Neubrandenburg Optimaler
K notenbahnhof

Jatznick - Ueckermiinde 60 km/h 80 km/h 100 km/h
Schonberg - Grevesmihlen 100 km/h 160 km/h 120 km/h
Ludwigslust - Parchim - Waren 60-80 km/h | 60-80 km/h 80-120 km/h
Gustrow - Lalendorf Ost 140 km/h 140 km/h 160 km/h

zweigleisig
Bad Kleinen - Wismar 100 km/h 120 km/h 120 km/h




SPNV - schneller und sparsamer

Einsparungen und Anschluss-verbesserungen auf Reisegesch-
folgenden Strecken moglich: windigkeiten
heute Ziel Einsparung
km/h | km/h
KBS 100 Hamburg - Schwerin 82 88
KBS 100 Schwerin - Rostock 82 87
KBS 100 Rostock - Stralsund 72 77 50%0
KBS 145 Lubeck - Buchen (S-H) 85 120 50%0
KBS 150 Lubeck - Bad Kleinen 70 93
KBS 152 Rehna - Schwerin - Parchim 39 56 25%0
KBS 172 Ludwigslust - Parchim 50 60 50%0
KBS 173 Neustrelitz - Mirow 49 55 50%0
KBS 175 Lalendorf - Neubrandenburg 65 80 33%
KBS 175 Pasewalk - Ueckermunde 56 70 50%0
KBS 185 Rostock - Tessin 54 67 50%0
KBS 193 Zussow - Ahlbeck Grenze | 35| a1[ = 25% |
KBS 195 (Bergen-) Lietzow - Binz 56 65 50%6




|TF - snnvolle Bahnlinien

Alle Linien sollen im Stundentakt verkehren.

Knotenbahnhof: Hier treffen sich die . ) Heiligendamm o
'O Ziige und Busse zu jeder vollen bzw. Kdhlungsba (] WamemiiQ Rostock Ostseebad
halben Stunde; also zur Minute ,00* Fahrhafen Graal-Miritz Barth

bzw. ,30“

Richtungsknotenbahnhof, in dem sich Neubukow Parkentin
die Ziige und Busse nur fur bestimmte '
Relationen treffen. Gunstig ist zur Rostock

viertel und dreiviertel Stunde.

Stralsund
- Bergen auf Riigen Sassnitz

Qo

Rovershagen

Bad Doberan

Wichtiger Umstiegspunkt auRRerhalb Wismar

der Taktzeiten.

Ribnitz-
Damgarten
West

Bei diesem Bahnhof bestehen
D zwischen bestimmten Relationen

oOsts;eebad Binz
eine halbe Stunde Ubergangszeit.

Grimmen
Blankenhg ]
Seelvitz

Garftitz Gohren

Greifswald

Roggentin Sanitz Tessin

Lubeck
Hbf

Schonberg Lauterbach Mole

Grevesmihlen Bad Kleinen (D) Priemerburg . (D peenemiinde

Demmin Ziissow
. Grof3 Biitz
Holstein Schwerin Hbf o
' innowitz
Seebad
Anklam eringsdorf
Hagenow
Hanes ; Stadt . Plate '
' Jatznick Ueckermiinde Swinoujscie
. Hafen
' Blclien Strasburg
y . 4 IR A
q , 4 ( Szczecin
Hagenow Parchim 1 J
Hambu Land Pasewalk Lécknitz Glowny
Hbf
. Prenzlal
Ludwigslust Neustrelitz
Polen

Mirow

(e Brandenburg
. Wittenberge Pritzwalk (]
Luneburg Angermiinde EEEEEE  Bahnlinie bed] lle Zwischenhalte
] hnlinie halt zwisch
Niedersachser aufgeftivton Bannhefer|mht.

SaChsen' Berlin Berlin Berlin . S-Bahn mindestens im 15
Anhalt Y d Berlin Minutentakt.

Stendal - Berlin

Magdeburg



I TF - schneller oder langsamer?

Relation Heute | LP 2007 I TF
Rostock - Greifswald 1:43 |1:12/1:20| 1:16
Neubrandenburg - 3:20 |2:43/254| 2:26
L Gbeck

Neustadt-Glewe - 1:28 | 0:54/ -:-- 0:50
Schwerin

Strasburg - Anklam 1:25 |0:40/0:46| 0:45
Szczecin - Stralsund 2:11 | 217/ -:-- 2:19
Stralsund - Graal-Mturitz | 1:42 |1:39/1:29| 0:54

eUnd: ITF 1st exakt stundlich!




Handlungsbedarf

Fortschreibung OPNV Landesplan (2006)
Planung von Schulstandorten
Anpassung Bahninfrastruktur
Regionale Nahverkehrsplane



I'TF und Erfolg

Region NRW Region Paderborn-Hoxter Schweliz
Projekt ,, Bahn 2000"
EinfUhrung ITF | Juni 1998 Dezember 2004
e +30% +60% +10,1%
Im Durchschnitt an Sonntagen In 2005

Innerhalb 5 Monaten
Zugangebot +geringflgig +14,9%
(Zugkm) (grol3e Steigerung um 15% war 1994) | in 2005
Quelle Publikation ,, UPDATE", Geschéftsbericht SBB

NRW Verkehrsministerium 1999 2005




Diskussion

o |ntegraler Taktfahrplan - die Losung?
 InterCity-Anschluss nicht wichtig?
 Wasist mit schnellem Fernverkehr?

« OPV soll Siedlungs- und Schul standortplanung
vorgeben?!

e |TF - Kannder Linienbusim landlichen Raum
wieder attraktiv werden?

Folien: www.mv-takt.de



